
diatement controlable d'un coup de 
trim. L:atterrissage est facilite par la 
position de pilotage permettant de 
jugerefficacement la hauteur alaquelle 
il faut commencer I'arrondi. Le train 
rend Ie contact avec la piste conforta~ 

ble, les amortisseurs agaz encaissant 
parfaitement un contact viril. Autre 
avantage du P68, sa capacite aabsorber 
Ie vent de travers grace ala geometrie 
du train, un centre de gravite bas et une 
gouveme de direction genereuse. Le 
manuel de vaI mootre du reste qu' iI a 
etc essaye en certificationjusqu'a 25 kt 
plein travers. De quai voir venir lors­
que I'on visite les ties ot! ... Dieppe! 

Qualiles de vol confirme lors d'un 
secDnd, Ie P68 est Ie bimoleur leger 
qui salisfera pleinement les piloles 
qui revent de bi. Notre second vol aura 
lieu en region parisienne avec Sergio 
Comitini, Ie pilote d'essai de rusine 
Vulcanair. Ancien pilote de chasse, 
dipl6me par I'US Navy pilote d'essais 
en 1991, Sergio totalise 9000 heures 
de vol a 46 ans, effectuees sur plus de 
50 lypes, du planeur jusqu'aux liners 
les plus lourds. Pour notre part, apres 
notre vol en formation, DOUS l'avons 
sumornme {( CaptaiJl Super Glue » ! De 
memoire d' Aviation & Pi late, jamais 
aucun pilote ne oous a autant facilite 
la tache. Et nos bienveillants contro­
leurs de Toussus se souviendront de 
notre decollage en foonation pendant 
longlemps. Merci encore aeux. 

Jacques Callies qui avail garde Wle 
impression tres moyenne d'un P68 
pilote dans les annees quatre-vingt, 
a profite de J'occasion pour revisiter 
cet avion. L'heure passee acote de 
<::Pr<T;" 1'" pmh"ll'& <::p]()", T"NllIPO: Ip 

VI' se pilote comme une mobylette. 
Il reste parfaitement maniable allx 
vitesses les plus basses, il se place 
au centimetre pres et ses qualites de 
vol sur un moteur sont effectivement 
tres rassurantes. Pour les besoins du 
photographe, Sergio et Jacques ont 
meme arrete Ie moteur critique alors 
qu'ils etaient en fomation rapprochec 
avec l'avion photo: la lenue d'axe et 
d'altitude est restee parfaite Ie temps 
necessaire, c'esHi-dire pendant plu­
sieurs minutes. 

En resume, Ie P68 Vr est une 
machine simple, mais tres bien con­
/tue. II est suffisamment performant 
pour attirer les pilotes qui veulent s'of­
fur une securile accrue grace adeux 
moteurs, sans pour aulant etre obliges 
de consacrer un budge! deraisonnable 
au carburant. La charge offerte pemet 
de transporter 6 adultes et quelques 
bagages sur I 500 Nm, avec 536litres 
de carburant aboI'd. C'est enorme! 
Tai lie pour Ie voyage au long cours, sa 
vitesse de croisiere est suffisanle pour 
la majorite d'en!re nous. Avec un prix 
de 500000 euros TTC comparable a 
celui d'un Bonanza ou d'un Corvalis, 
on choisira Ie P68 VI' pour ses deux 
moteurs, sa grande cabine et sa versali­
lite. Avec sa nouvelle avionique fournie 
par Sagem, il n'a rien aenvier aux 
autres appareils existants sur Ie mar­
che, mono au bimoteurs. Injustement 
meconnu, iIdcvrait recommencer une 
carriere brillante, aide en eela par Ie 
support d'un coustrueteur serieux. Un 
avian bimoteur, est-ce bien raisonna­
ble? En tout cas, Vulcanair a !rouve Ie 
bon equilibre qui pennettra aux pilotes 
qui Ie desirent de continuer avoler sur 
('" ap",..p tlp m"l"hin",o: ..". 

MOTEUR 
Moteurs Lycoming IO-360-A166 de 200 hp. 
SIEGES 
Nombre de places: 
DIMENSIONS 
Longueur: 
Envergure: 
Hauteur: 
POIDS ET CHARGE 
Masse avide :
 
MTOW:
 
Charge utile (max fuel) :
 
Carburant utllsabIe:
 
PERFORMANCES 
Distance de decollage (15m) :
 
Taux de montee maxi :
 
Croisiere 75% a8500 f1:
 
Decrochage lisse :
 
Altitude operationnelle maxi :
 
Plafonde de retablissement N-1 :
 
Range maxi a8000 ft :
 
PRIX 
500 000 euras 
CONTACT 
www.vulcanair.cam 
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9,55 m 
12 m 

3,40 m 

1330 kg 
1960 kg 
335 kg 

5381 

756 m 
1260 f1/mln 

165 ktas 
64 klas 

2000011 
900011 

1600 nm 


